








100% ECO-RESPONSABLE

BATEAU DE REFERENCE ,
BASE SUR L'ETUDE D'UN BATEAU VENDEE GLOBE 2008
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UN 60" IMOCA
CONSTRUIT
SOUS ACV
QUELLES SONT LES

DIFFERENCES ?
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UN ENGAGEMENT

REDUIRE D'AU MOINS 25% NOTRE IMPACT ENVIRONNEMENTAL

REDUCTION

D’'IMPACT DE

25%

Comment?

Réduction forte et
Immeédiate déja quantifiée
v/ Optimisation logistique de la provenance des matieres premiéres
de construction
v/ Optimisation énergétique des procédés de fabrication
(temps et nombre de cuissons réduits)
+/ Choix du chantier de construction du bateau
- Certificat de provenance énergétique et d’énergie verte
- Tri des déchets de construction afin d'anticiper les synergies industrielles
- Maitrise des procédés permettant de minimiser la perte
de résine/carbone
v/ Matériaux recyclés pour les éléments non structurels du bateau
v/ Conception anticipée pour améliorer la durée et fin de vie du bateau

v/ Piéces de petites dimensions en fibres de carbone recyclées
v Imposer 'utilisation du train pour les transports inferieurs a 500 kms

AUTRES PISTES
ETUDIEES

+ Communication uniquement Web
v/ Partenariat avec nos fournisseurs
- Vétements
Eco conception des produits
permettant le recyclage
Utilisation de matieres premieres
recyclées
- Nourriture
Achats fournitures agricoles
dans les AMAPs
Lyophilisation des aliments
par nos soins
v Stockage énergétique a l'aide
de I'air comprimé en remplacement
des batteries Li/lon

Deux priorités

49% de l'impact du projet est le bateau

=> priorité pour Paction
Promouvoir l'efficacité énergétique et les énergies nouvelles a terre
et en mer

=> priorité pour la sensibilisation grand public

Travailler sur ces points est une priorité pour 'équipe
« Vendée Globe 2012 Eco Think »

PLANNING CONSTRUCTION DU NOUVEAU BATEAU

FIN JANVIER 2010 PREMIER ROV AVEC LES ARCHITECTES

FEVRIER 2010/ JUILLET 2010 VALIDATION DE LENSEMBLE DES CHOIX TECHNIQUES
(QUANTIS, LABORATOIRES EPFL, SKIPPER, ARCHITECTES ET CHANTIER)

AOUT 2010 DEBUT DE CONSTRUCTION

JUIN 2011 FIN DE CONSTRUCTION ET PREMIERES NAVIGATIONS

NOVEMBRE 2011 TRANSAT JACQUES VABRE : PREMIERE COURSE DU NOUVEAU BATEAU
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PARTENARIAT DE RECHERCHE
L'ECOLE POLYTECHNIQUE FEDERALE DE LAUSANNE,

Le bras armé

LEPFL est 'une des deux Ecoles Polytechniques Fédérales en Suisse.

Située au bord du lac Léman, elle réunit la quasi-totalité de ses membres sur un seul site,
soit prés de 10’000 personnes. C’est dans ce cadre que différents laboratoires de 'EPFL
s’‘apprétent a soutenir le projet de Charles Caudrelier.

www.epfl.ch

MATERIAUX & PROCEDES DE CONSTRUCTION
Matériaux composites alternatifs

Procédés moins énergivores

Synergies industrielles pour les déchets

de fabrication

Laboratoire des Matériaux Composites, EPFL

SOLAIRE PV / THIN FILM

Production énergétique aI'aide de panneaux
films fins installés sur le bateau et sur le hangar.
FlexCell / Laboratoire des Matériaux
Composites, EPFL

AIR COMPRIME
Stockage énergétique
EnAirys Power Tech / EPFL LENI

PILE A COMBUSTIBLE
Stockage énergétique
EPFL LENI

) HYDROGENERATRICE
) 'MUTEUR ELECTRIQUE Production énergétique a bord
Développement d'un moteur électrique 0 Laboratoire des Machines Hydrauliques,
Laboratoire Electronique de puissance, EPFL EPFL
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UNE REFLEXION

Réfléchir

3 I'énergie

Réfléchir a I’énergie, c’est avant tout |’économiser.

Mais c’est aussi rechercher les solutions les plus pertinentes en matiére
d’énergies nouvelles : moteur électrique, pile a combustible, panneaux

solaires, hydroliennes, etc.

Objectif : trouver l'alternative la plus performante aux énergies fossiles.
Et démontrer que la recherche de solutions nouvelles est aussi un gage

de performance.

ASSEMBLER

Adopter une démarche responsable,

c'est aussi anticiper sur le devenir

du bateau apres savie de coursier

du large. Les aménagements intérieurs

du bateau seront en matériaux recyclés
et penseés pour pouvoir étre désassemblés
facilement et permettre soit de nouveaux
aménagements, soit un recyclage

plus facile.

“ Nous devrions
étre la R&D

de la plaisance ”

Roland Jourdain
SKIPPER 60 PIEDS VEOLIA

?émoignages

Outre l'objectif d’impliquer les
partenaires du projet dans une
démarche commune de réduction
des impacts environnementaux,
les travaux

de recherche que nous réalisons
seront communiqués aux acteurs
d’un nautisme responsable.

“ Il est clair, qu’a priori, ce type

de démarche ne va pas a l'encontre
de la recherche de performance,

bien au contraire...

Ce n’est pas un hasard si nombre
d’entreprises ont choisi de se lancer
dans une démarche d’éco-conception:
marier un comportement responsable
et la recherche de performance
devient une démarche de plus

en plus évidente... ”

Véronique Michaud,

LABORATOIRE DES MATERIAUX
COMPOSITES, EPFL

JOUER DES
BONS LEVIERS

Il existe des domaines dans lesquels
nous avons une grande liberté;
c'esticiqu'il faudra agir prioritairement.
Dans d'autres, les marges de manceuvres
sont plus étroites: c'estdoncla

que devront porter nos efforts en matiere
de recherche et développement pour
ouvrir le champ des possibles.

Parce qu'une conception intelligente,
c'est savoir identifier les priorités
pour agir.

LA FIN DE VIE

Tout ce qui pourra I'étre devra étre
recyclé.

Mais la fin de vie, c'est aussi penser des
maintenant a la durée de vie du bateau,
ason utilisation future quand il n'aura
plus le niveau de performance nécessaire
encourse au large.

On peut espérer une vie de compétition
de huitans...

Les solutions proposées pour une
deuxieme vie du bateau devront étre
simples a mettre en ceuvre.
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